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Dziatalnos¢ doradcza dla Stacji Kontroli Pojazdéw

SITK RP Oddziat w Kro$nie & ,SUNRISE"” P.H.U Grzegorz Krzemieniecki

Pytanie:

Czy amortyzatory nalezy bada¢ kazdorazowo, podczas przeprowadzania dodatkowego
badania technicznego pojazdu, skierowanego przez organ kontroli ruchu drogowego,
bez wzgledu na wymienione usterki w skierowaniu?

Odpowiedz:

Naszym zdaniem, w przypadku dodatkowych badan technicznych pojazddéw, o ktérych
mowa w § 3 ustep 1 pkt. 1 i 2 rozporzadzenia w sprawie zakresu i sposobu
przeprowadzania badan technicznych pojazdéw oraz wzoréw dokumentéw stosowanych
przy tych badaniach (Dz. U. nr 155 poz. 1232 z pdézn. zm.), kazdorazowa kontrola
pomiaru skutecznosci ttumienia zawieszenia w przypadku samochodu osobowego,
w sytuacji, kiedy w skierowaniu nie ma informacji o amortyzatorach jest bezzasadna
i brak jest podstaw do pobierania opfaty. Wykonywanie zbednych czynnosci i naliczanie
opfat naraza obywateli na straty. Natomiast wiasciciela stacji kontroli pojazddéw
na nie uzasadniong amortyzacje urzadzen i straty energii, i koszt pracownika.

Uzasadnienie:

W ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. ,Prawo o ruchu drogowym” (Dz. U. z 2005 r.
Nr 108, poz. 908 z pdzn. zm.) w tresci art. 81 ust. 11 ustawodawca wskazuje:
Niezaleznie od badan, o ktérych mowa w ust. 3-5, dodatkowemu badaniu technicznemu
podlega pojazd:

1. skierowany przez organ kontroli ruchu drogowego:

a. w razie uzasadnionego przypuszczenia, ze zagraza bezpieczenstwu ruchu lub narusza
wymagania ochrony $rodowiska,

b. ktory uczestniczyt w wypadku drogowym, w ktorym zostaty uszkodzone zasadnicze
elementy nos$ne konstrukcji nadwozia, podwozia lub ramy, z zastrzezeniem pkt 5,
lub noszacy $lady uszkodzen albo ktérego stan techniczny wskazuje na naruszenie
elementow nos$nych konstrukcji pojazdu, mogace stwarzac zagrozenie
dla bezpieczenstwa ruchu drogowego;

Na podstawie art. 81 ust. 15 tej ustawy zostalo wydane Rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 18 wrzesnia 2009 r. w sprawie zakresu i sposobu przeprowadzania
badan technicznych pojazdow oraz wzordow dokumentéw stosowanych przy tych
badaniach (Dz. U. nr 155 poz. 1232 z p6zn. zm.). Rozporzadzenie to stwierdza:

§ 3. 1. Zakres dodatkowego badania technicznego pojazdu, o ktérym mowa w art. 81
ust. 11 ustawy:



1) skierowanego przez organ kontroli ruchu drogowego w razie uzasadnionego
przypuszczenia, ze zagraza bezpieczenstwu ruchu lub narusza wymagania ochrony
érodowiska - obejmuje sprawdzenie i ocene spetnienia warunkdéw technicznych
dotyczacych ukladéow, w ktérych stwierdzono usterki wymienione w skierowaniu,
w sposOb okreslony w pkt 1-10 dziatu I zatgcznika nr 1 do rozporzadzenia oraz pkt 1.2.1
dziatu I zatgcznika nr 4 do rozporzadzenia;

2) skierowanego przez organ kontroli ruchu drogowego, ktory uczestniczyt w wypadku
drogowym, w ktorym zostaty uszkodzone zasadnicze elementy nosne konstrukcji
nadwozia, podwozia lub ramy, z zastrzezeniem pkt 4, lub noszacego $lady uszkodzen
albo ktdérego stan techniczny wskazuje na naruszenie elementéw nosnych konstrukcji
pojazdu, mogace stwarzac zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu drogowego - obejmuje
sprawdzenie i ocene spetnienia warunkow technicznych dotyczacych ukladoéw,
w ktérych stwierdzono usterki wymienione w skierowaniu, w sposdb okreslony
w pkt 1-10 dzialu I zatacznika nr 1 do rozporzadzenia oraz w pkt 1 dziatu I zatacznika
nr 4 do rozporzadzenia;

Tak wiec w oparciu o powyzej przytoczone przepisy to na uprawnionym diagnoscie
spoczywa ciezar sprawdzenia i oceny spefnienia warunkéw technicznych dotyczacych
uktadéw, w ktérych stwierdzono usterki wymienione w skierowaniu. Przepisy te
zawierajg niejako instrukcje dla diagnosty jak powinien postgpi¢ w przypadku
przeprowadzenia dodatkowego badania technicznego pojazdu.

Minister Infrastruktury jednoznacznie okreslit, ze sprawdzenie i ocena spetnienia
warunkéw technicznych dotyczy wylacznie uktadow, ktore wymienione sa
w wystawionym skierowaniu przez organ kontroli ruchu drogowego, a nie calego
pojazdu. Totez uzyte wyrazy w pkt 1 i 2 majq istotne znaczenie dla diagnosty, w jakim
zakresie powinien dokona¢ sprawdzenia. Jezeli Minister Infrastruktury zamiast
wyrazu ,ukltadow” uzytby wyrazu ,pojazdéw” to wowczas mozna byloby
domniemywa¢, iz sprawdzenie i ocena spelnienia warunkoéow technicznych
dotyczy catego pojazdu, w tym rowniez amortyzatoréw.

Ponadto w pkt 1 i 2 Minister Infrastruktury uzyt spdjnika ,oraz”. Z definicji stownika
jezyka polskiego wynika, ze jest to spdjnik uzywany do faczenia zdan lub innych
wyrazen, ktore odnoszg sie do tych samych przedmiotdéw, osob lub faktéw. Positkujac sie
podang definicja bez problemu mozemy oceni¢, ze tylko w przypadku, kiedy
w wystawionym skierowaniu przez organ kontroli ruchu drogowego znajduje sie
informacja, wskazujgca, iz amortyzator jako element zawieszenia (uktadu) zagraza
np.: bezpieczenstwu ruchu - oznacza, ze to wowczas nalezy wykona¢ pomiar
skutecznosci ttlumienia zawieszenia, ktory w takim przypadku jest integralng czescig
dodatkowego badania technicznego.

Nalezy wiec przypuszczaé, ze okres$lony w rozporzadzeniu zakres dla dodatkowego
badania technicznego, dotyczacy pomiaru skutecznosci tlumienia zawieszenia zostat
celowo wskazany po spojniku ,oraz” w przypadku, kiedy np. policjant podczas kontroli
pojazdu miatby uzasadnione przypuszczenie, ze ten pojazd zagraza bezpieczenstwu
ruchu z powodu niesprawnego amortyzatora. Jest to logiczne, poniewaz sposdb okreslony
w pkt 1-10 dziatu I zatgcznika nr 1 do rozporzadzenia nie uwzglednia przeprowadzenia
badania technicznego na stanowisku kontrolnym (Poz. 7.2 wskazuje, ze amortyzatory
nalezy bada¢ poprzez ogledziny pojazdu ustawionego na kanale przegladowym
lub podniesionego na dzwigniku). Natomiast pkt 1.2.1 dziatu 1 zatacznika nr 4
do rozporzadzenia - pomiar skutecznosci tlumienia zawieszenia (dotyczy tylko
samochodu osobowego) przeprowadza sie poprzez sprawdzenie na stanowisku
wyposazonym w urzadzenie do kontroli skutecznosci ttumienia zawieszenia.

Jezykowa wyktadnia prawa, wskazuje, iz w sytuacji, kiedy w wystawionym skierowaniu
przez organ kontroli ruchu drogowego znajduje sie informacja, sugerujaca, ze przyczyng
niesprawnosci jest np. peknieta szyba, to po wymianie szyby nie nalezy badac
amortyzatora. Amortyzator jest elementem sktadowym zawieszenia, a nie szyby. Patrzac
przez pryzmat poczynionej analizy, nalezy stosowa¢ wykfadnie funkcjonalng,



ktora wskazuje, ze wykonanie pomiaru skutecznosci tlumienia zawieszenia nalezy
przeprowadzi¢ w sposéb okreslony w pkt 1.2.1 dziatu I zatgcznika nr 4 do rozporzadzenia
wytacznie w przypadku, kiedy w wystawionym skierowaniu przez organ kontroli ruchu
drogowego znajduje sie informacja sugerujaca, ze amortyzator jako element zawieszenia
(uktadu) zagraza np. bezpieczenstwu ruchu. Wydaje sie to logiczne, ze diagnosta
samochodowy nie ma obowigzku wykonania pomiaru skutecznosci ttumienia zawieszenia
(kontroli podlega wytacznie szyba).

Nalezy rowniez stwierdzié, ze pomiar skutecznosci ttumienia zawieszenia, o ktorym mowa
w pkt 1.2.1 dziatu I zatacznika nr 4 do rozporzadzenia dotyczy wytgcznie samochodu
osobowego, czyli zgodnie z jego definicjg wynikajacq z Art. 2 ust. 40 ustawy - Prawo
0 ruchu drogowym dotyczy pojazdu samochodowego przeznaczonego konstrukcyjnie
do przewozu nie wiecej niz 9 osob tacznie z kierowcg oraz ich bagazu. Oznacza to,
ze pojazdy zarejestrowane jako ciezarowe (zgodnie z jego definicjg wynikajacq z art. 2
ust. 42 ustawy — Prawo o ruchu drogowym, samochdd ciezarowy to pojazd samochodowy
przeznaczony konstrukcyjnie do przewozu tadunkdéw; okreslenie to obejmuje rowniez
samochdd ciezarowo-osobowy przeznaczony konstrukcyjnie do przewozu fadunkéw i oséb
w liczbie od 4 do 9 tacznie z kierowcg) np. samochody z kratkg, ktére zostaty
skonstruowane na bazie samochodu osobowego nie podlegajg pomiarowi skutecznosci
tlumienia zawieszenia np.: fiat Seicento VAN.

Pismo w powyzszej sprawie wraz z uzasadnieniem zostato wystane do MTBIGM
dnia 5 stycznia 2012 r.



